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“En las proximas décadas, buena parte
del crecimiento demografico en México
sera urbano. Esto significa que el pais
pasara de contar con 384 ciudades a 961
en 2030, en las que se concentrara 83.2%
de la poblacion nacional y en donde muy
probablemente, sea la poblacion pobre
la que predominara.”



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

[...] una auditoria vial
que permite conocer
las deficiencias en
uno de los cruceros
conflictivos e
inseguros de la
Zona Metropolitana
de Oaxaca para
posteriormente
proponer un nuevo
diseno vial que
brinde una movilidad
segura, equitativa e
inclusiva.

CARTAEDITORIAL

Las ciudades se expanden y transforman
constantemente. A diario se desarrolla
en ésta la vida individual y colectiva de sus
ciudadanos, son un punto de partida para el
desarrollo econémico y social. Ante el creci-
miento acelerado y disperso de las ciudades
y la aparicion inevitable de problemas de
este fenémeno urbano, surge el interés de
estudiar los elementos que la conforman, re-
copilar informacién y observar sus cambios
y fenémenos a través de los afios para pos-
teriormente aplicar la acupuntura urbana
que buscara solucionar dichos problemas.
Los Observatorios Urbanos buscan satisfa-
cer esta inquietud mediante la recoleccién,
analisis y manejo de informacién que per-
mita la creacion de proyectos de acupuntura
urbana con el objetivo de ponerlo al alcance
de la sociedad civil en general, instituciones
académicas y organizaciones del sector pu-
blicoy privado que jueguen un papel impor-
tante e influyan en el desarrollo urbano de
sus ciudades.

Para administrar la informacion en tor-
no a una ciudad de forma eficaz es nece-
sario el uso de herramientas que permitan
analizary manejar el conjunto de datos que
genere un conocimiento profundo de la ciu-
dady su funcionamiento.

La presente publicacién es una auditoria
vial que permite conocer las deficiencias en
uno de los cruceros conflictivos e inseguros
de la Zona Metropolitana de Oaxaca para
posteriormente proponer un nuevo diseno
vial que brinde una movilidad segura, equi-
tativa e inclusiva a los ciudadanos.

Entendiendo el beneficio social que tie-
nen los laboratorios y observatorios urba-
nos en las ciudades, cuyo objetivo es regre-
sara los ciudadanos la posibilidad de incidir
en el mejoramiento de su entorno y disfru-
tar de beneficios por medio de proyectos
urbanos, arquitecténicos y sociales, la Casa
de la Ciudad seguira trabajando a través de
su Observatorio Urbano para que exista una
justicia social que permita que todos los ha-
bitantes de Oaxaca accedan y cuenten con
condiciones de vida dignas.

Arq. Gerardo Virgilio Lopez Nogales
Director de la Casa de la Ciudad
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

[..] recopilar
informaciony
analizarla a partir

de ocho rubros que
contemplan: el
diseno, la calidad,

la conectividad,

la visibilidad, el
transito, la senalética
y la funcionalidad.

[..] un diseno urbano
que busca mejorar
la seguridad vial
fomentando modos
de transporte
sustentableen la
zona.

ANTECEDENTES

| Museo Infantil de Oaxaca fue inaugu-

rado el dia 3 de marzo del 2017y actual-
mente es un oasis educativo para la nifiez
oaxaquena, es debido a esta misma voca-
cién que se ha convertido en un espacio
urbano con una gran afluencia peatonal,
sumado a la importante presencia de las
escuelas y las colonias que se encuentran
cercadelazona. La presencia de un espacio
urbano tan importante y tan frecuentado
en la Ciudad de Oaxaca obliga a analizar y
a mejorar el entorno en el que sus usuarios
circulan o llegan hacia él.

Actualmente los ciudadanos que llegan
a pie o caminan por las inmediaciones del
Museo Infantil de Oaxaca, se encuentran
con diferentes obstaculos que merman su
seguridad en la via piblica debido a que con
el correr de los afios la Calzada Madero se
ha convertido en una de las vialidades mas
importantes que conectan el noroeste de
la Zona Metropolitana de Oaxaca. Siendo
la seguridad vial uno de los temas urbanos
mas importantes a nivel mundial es primor-
dial buscar mejorar la circulacién de este
importante punto.

Como una institucién comprometida
con el ciudadano oaxaqueno y su calidad
de vida, la Casa de la Ciudad, a través de su
Observatorio Urbano, comenzé un proyecto
denominado Auditorias Viales, dicho pro-
yecto permite recopilar informacién y ana-
lizarla a partir de ocho rubros que contem-
plan: el disefo, la calidad, la conectividad,
la visibilidad, el transito, la sefalética y la
funcionalidad; para posteriormente gene-
rar un dictamen sobre el nivel de riesgo que
implica circular por los diferentes cruceros
con base en la vulnerabilidad y la amenaza
que los usuarios pueden sufrir.

Como resultado de este trabajo se rea-
liz6 un anteproyecto de mejoramiento vial
en el crucero del MIO, con un disefio urbano

que busca mejorar la seguridad vial fomen-
tando modos de transporte sustentable en
la zona. Algunos de los elementos funda-
mentales que la propuesta toma en cuenta
son: 1) Reducir el radio de giro en vueltas
continuas; 2) Mejorar la parada de autobu-
ses; 3) Proponer cruces a nivel cero; 4) Re-
ducir al minimo permitido el ancho de los
carriles vehiculares; 5) Aumentar el ancho
de las banquetas; 6) Respetar las lineas de
circulacion reales (cruces ergonémicos); 7)
Evitar la colocacién de mobiliario, infraes-
tructura o cualquier obstaculo en las franjas
de circulaciéon de las banquetas; 8) Ampliar
las orejas en las esquinas; 9) Incentivar la
inclusion de los distintos tipos de usuarios;
10) Reubicar los semaforos; y 11) Reubicar el
sitio de taxis.

Es importante mencionar que dentro de
la propuesta, fueron descartados los puen-
tes peatonales, pues esta infraestructura
estd enfocada a mejorarlacirculacién delos
automoviles, incentivando la velocidad en
la viay poniendo en Gltimo plano el confort,
seguridad y la accesibilidad de los peatones
y personas con discapacidad. Es por lo ante-
rior que en ciudades como Puebla a través
de una reforma a su Cédigo Reglamentario
Municipal, se ha prohibido la instalacién de
puentes peatonales.

Con este tipo de trabajos refrendamos
nuestro compromiso del 2019 en el que bus-
camos a través de distintos proyectos, cam-
pafnasy programas, que NINGUN PEATON
TENGA QUE ARRIESGAR SU VIDA AL BUS-
CAR SU CONFORT DENTRO DE LA CIUDAD
DE OAXACA.

Urbanista Victor Manuel Mendoza Garcia
Coordinador de la Casa de la Ciudad
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Unade las
caracteristicas de
mayor relevancia
que contiene

este instrumento
metodolégico, es el
disefio del formato
para la recolecciéon de
datos e informacion
recopilada en
campo, relativo a las
condiciones del sitio.

INTRODUCCION

| siguiente reporte comprende el levan-

tamiento geométrico y el analisis del uso
de calle contemplando a todos los usuarios
de la calle (peatones, personas con discapa-
cidad, ciclistas, trasporte publico, transpor-
te de carga y el transporte particular), este
documento funge como respaldo y soporte
a la auditoria realizada por el observatorio
urbano de la Casa de la Ciudad.

Una de las caracteristicas de mayor
relevancia que contiene este instrumen-
to metodolégico, es el disefio del formato
para la recoleccién de datos e informacion
recopilada en campo, relativo a las condi-
ciones del sitio el cual estd comprendido
por 8 rubros:

1.- Presencia, disefio y ubicacion;

2.- Calidad, condiciones y obstaculos;
3.- Continuidad y conectividad;

4.~ Visibilidad,;

5.- Entradas;

6.- Caracteristicas de transito;

7.- Senales verticales y horizontales; y
8.- Social.

Cabe mencionar que la metodologia
utilizada para auditarel crucero, es un com-
pilado y adaptacion de la metodologia uti-
lizada en las Auditorias en Seguridad Vial
de la Zona Metropolitana de Guadalajara
y el ejemplo de aplicacién metodolégica
de auditorias de seguridad vial de la revista
ESPACIOS vol. 38 (N°47).

La auditoria al crucero del Museo infantil
de Oaxaca (MIO) localizada sobre la Calzada
Madero, esquina con Ignacio Rayén tiene
como objetivo detectar los puntos criticos
dentro de los 8 rubros ya mencionados, para
posteriormente proponer soluciones que
beneficien a todos los usuarios de la calle.

Observatorio
Urbano

Diagnosticos y proyectos urbanos
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

METODOLOGIA

ara llevar a cabo esta auditoria se formulé una serie de cuestionamientos para conocer
las condicionesy el grado de riesgo que conlleva utilizar el crucero estudiado.

ng)MO SE DEFINIO EL GRADO DE RIESGO DEL CRUCERO?
Se evaluaron cada uno de los 8 rubros, identificando el grado de amenaza y vulnerabilidad,
estos a su vez se clasificaron de la siguiente manera:

AMENAZA

A-Alta - Pérdidas humanas.
A - Media - Posibles lesiones.
A-Baja - Afectacién al mobiliario urbano y/o infraestructura.

VULNERABILIDAD

V-Alta - Usuarios no motorizados afectados por incidentes con transito motorizado.
V - Media - Incidentes peligrosos para usuarios del transporte motorizado.
V-Baja - Incidentes que afectan al trafico motorizado.

Tomando en consideracion que silaamenazay la vulnerabilidad tienen diferentes valo-
res, el riesgo sera considerado a partir de su valor mas alto, es decir, si laamenaza es altay
la vulnerabilidad es baja o viceversa, el riesgo sera considerado alto.

i Amenaza alta + Vulnerabilidad alta.
: Amenaza alta + Vulnerabilidad media o baja.
: Amenaza media o baja + Vulnerabilidad alta.

: Amenaza media + Vulnerabilidad media.
: Amenaza media + Vulnerabilidad baja.
: Amenaza baja + Vulnerabilidad media.

FUENTE: Observatorio Urbano.

16 | Observatorio Urbano



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

OBJETIVO

Evaluarlas condicionesy caracteristicas de la zona auditada, proporcio-
nando un diagnéstico de los elementos negativos que generan insegu-
ridad vial en el sitio. Lo anterior permitira desarrollar propuestas para
el disefio geométrico que redistribuyan el espacio publico, a efecto de
proporcionar un espacio de calidad, seguro e incluyente.

RUBROS DE ANALISIS

- Presencia, disefio y ubicacion

> Calidad, condiciones y obstaculos
- Continuidad y conectividad

. Visibilidad

- Entradas

> Caracteristicas de transito

8 Senales verticales y horizontales

El punto auditado corresponde al crucero de la Calzada Francisco I. Madero esquina
con Ignacio Rayén. El crucero es muy transitado en horas pico (8:00 hrs, 12:00 hrs, 15:00 hrs
y18:00 hrs).

FUENTE: Observatorio Urbano + Google Earth
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubro1
PRESENCIA, DISENO Y UBICACION
(Diagnostico).

» El radio de giro esamplio eimpacta directamente alavelocidad de los vehiculos, generando un conflicto
con los peatones justo en las vueltas continuas a la derecha.

» La ubicacién de la parada de autobuses propicia que los conductores no noten la presencia de los
peatones que van a cruzar generando problemas de visibilidad.

» No existe ningtn tipo de camell6n, medianas o isletas que provean de refugio a los peatones que
esperany cruzan por la via.

» Las lineas de deseo peatonal se encuentran ubicadas en los puntos donde los peatones prefieren cruzar,
a excepcion de la linea de cruce pompeyano que se encuentrajusto en la entrada del MIO.

» Las rampas no se encuentran bien localizadas, ademas, carecen de medidas y pendientes adecuadas
para todos los usuarios.

» Los carriles sobrepasan las medidas minimas para autos y camiones (fuente: Manual de calles de la
SEDATU), fomentando altas velocidades.

» Los sefialamientos existentes no cuentan con mantenimiento y la visibilidad es casi nula por parte de
todos los usuarios.

EI RIESGO ES ALTO debido a que 10 de los 14 puntos analizados en este rubro tienen un riesgo alto, esto quiere
decir que 10 aspectos del disefio urbano vulneran a los usuarios no motorizados y representan un alto potencial
de riesgo de pérdidas humanas.
PUNTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA

» Reducir el radio de giro para disminuir velocidades de los automéviles.

» Reubicacion de la parada de autobuses o en su caso mejoramiento de la parada.

» Disminuir el tiempo de cruce de las personas mediante el uso de medianas u orejas.

» Buscar como integrar el cruce pompeyano del MIO a un nuevo disefio geométrico.

» Redisefioy correcta ubicacion de las rampas para personas con discapacidad.

» Disminuir al minimo necesario el ancho de los carriles para automoviles y autobuses.

» Desarrollar un nuevo proyecto de senalética para todos los usuarios de la calle.

18 | Observatorio Urbano



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubro 2
CALIDAD,CONDICIONESY
OBSTACULOS (Diagndstico).

» El piso se encuentra en buen estado, sin embargo, existen tapas de registros de luz que pueden
provocar algin tipo de accidente.

» Existen banquetas en ambos sentidos de la vialidad, sin embargo, son demasiado angostas y terminan
siendo insuficientes para el flujo de personas que alberga.

» La pinturay mantenimiento en el mobiliario existente es necesaria.

» No existe ningln tipo de reductor de velocidad antes de llegar al crucero, lo que genera que los
conductores no se detengan a tiempo para dejar libre el cruce pompeyano, el cual no es considerado un
reductor de velocidad ya que su fin es proporcionar un cruce a nivel cero.

» Los arbotantes y luminarias se encuentran en mal estado debido a los impactos recibidos por vehiculos.

» Las luminarias existentes no son lo suficientemente potentes para iluminar todo el crucero.

» El tiempo de semaforos para el cruce de peatones es insuficiente cuando no se siguen las lineas de
deseo establecidas.

» Los usuarios prefieren un tipo de cruce mas ergonémico.
EI RIESGO ES MEDIO debido a que 8 de los 15 puntos analizados en este rubro tienen un riesgo medio, esto
quiere decir que 8 aspectos de este rubro vulneran a los usuarios del transporte motorizado y representan un
potencial de riesgo de generar lesiones en las personas que circulan por el crucero.

NTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA

» Mejorar la infraestructura de los registros eléctricos, de agua o alcantarillado para que personas con/
sin alguna dificultad motriz no corran un riesgo de lesionarse.

» Fomentar un nuevo diseno con el ancho minimo para permitir que circulen sillas de ruedas cémodamente.

» Proponer un tipo de reductor de velocidad previo al cruce que comience a fomentar la disminucion de
lavelocidad en la zona.

» Desarrollar una propuesta de iluminacion para el sitio.
» Proponer un cruce que responda al movimiento ergonémico de los usuarios.

» Mejorar el tiempo de cruce para los peatones y proponer un semaforo para peatones en la zona.

CasadelaCiudad | 19



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubro 3
CONTINUIDAD Y CONECTIVIDAD
(Diagnostico).

» No existe continuidad entre los cruceros, las areas de espera para cruzar, las rampas y las pinturas del
crucero. Lo anterior se puede observar cuando los peatones cruzan diagonalmente y no en la linea que
esta marcada como cebra peatonal.

» El hecho que los automaviles invadan el cruce pompeyano obliga a los peatones a cruzar en lugares que
no estan marcados como cruces.

El RIESGO ES ALTO debido a que los dos puntos analizados vulneran a los peatones y podria generar lesiones
graves en ellos.

PUNTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA

» Debera de considerarse en la propuesta una alternativa que ofrezca un cruce ergonémico
a los transelntes.

» Se deben garantizar tiempos de cruce adecuado, buscando que los peatones estén la menor cantidad de
tiempo posible en el arroyo vehicular.

20 | Observatorio Urbano



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubro 4
VISIBILIDAD (Diagndstico).

» La visibilidad de los peatones hacia los automéviles y viceversa se ve afectada por el hacinamiento que
genera el transporte urbanoy el comercio informal.

» No existen sefialamientos preventivos "ALTO", " CEDA EL PASQO" o "CRUCE PEATONAL" para el punto
de cruce.

» Existen problemas de visibilidad relacionados con el estacionamiento y los accesos a propiedades
colindantes.

» La falta de una ciclovia genera que los ciclistas se ven expuestos a accidentes de trafico, debido a que
transitan por el carril de autobUs y estos a su vez rebasan o en su caso superan los 30 km/h.

» Se debe definir los espacios para peatones, ciclistas, transporte colectivo y transporte particular.

» En la interseccion existe poca visibilidad de los peatones debido a que los conductores son obstruidos
por los autos estacionados.

El RIESGO ES ALTO, ya que los 6 puntos auditados del rubro “visibilidad” tienen un riesgo alto pues estos
representan un riesgo de pérdidas humanas.

PUNTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA
» Evitar el comercio informal en las franjas de circulacién de las banquetas.

» Proponer un nuevo esquema de estacionamiento que tome como prioridad el servicio de ambulancias,
cargay descarga.

» Generar una propuesta que destine a cada modo de movilidad un espacio de calidad fomentando la
inclusiény la seguridad vial.

» La interseccion debera contar con orejas que ubiquen en el campo visual de los conductores a los

peatones y ciclistas, asi como evitar la colocacién de mobiliario o arboles que obstruyan la visibilidad de
los usuarios.
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubros
ENTRADAS (Diagnéstico).

» Las entradas a los distintos comercios o servicios cercanos al comercio no son visibles ni tampoco estan
claramente sefialados.

» Se cuentan con acceso de vehiculos de emergencia, los cuales no se encuentran sefialados.

EI RIESGO ES ALTO, ya que el mal funcionamiento de las entradas tiene un impacto directo sobre los peatones
que pueden ser lesionados.

PUNTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA

» Las entradas a los servicios o comercios deberan ser incluidas en el disefo de la via y requeriran
sefalética clara.

» Se podran proponer restricciones para gestionar lo mejor posible el uso de la calle, se pueden incluir
horas de operacion, restricciones de carga, o entrada restringida para vehiculos privados en ciertos dias.

22 | Observatorio Urbano



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubro 6
CARACTERISTICAS DE TRANSITO

(Diagnostico).

» Los vehiculos que dan vuelta ponen en riesgo a los peatones justo a la altura de la escuela primaria.

» En horas pico el transito es motivo de angustia para los peatones, debido a la carga vehiculary la mala
ubicacién del semaforo.

» El crucero sélo se encuentra controlado por semaforos vehiculares, aunque existen semaforos
peatonales, no se encuentran en funcionamiento.

» El carril preferencial de autobuses se ve interferido por un sitio de taxis que se establecié de manera
espontanea.

» El espacio destinado a la parada de autobuses es demasiado reducido generando hacinamiento en
horas pico.

» El transito motorizado no tiene ningtln tipo de sefialamiento para el limite de velocidad.
» El tiempo de cruce del semaforo es limitado generando que los peatones corran por su seguridad.
La congestion reduce la calidad y confiabilidad del servicio de transito, los pasajeros esperan en las

banquetas laterales sin refugio ni proteccion.

El analisis mostré un RIESGO ALTO debido a que 7 de los 8 puntos de anilisis de este rubro representan un riesgo
para los peatones vulnerando asi a todos los usuarios no motorizados de la interseccién.

PUNTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA

» Eliminar la vuelta continua a la derecha de la escuela primaria y recuperar espacio para la salida de los
nifios dando asi un bufer de contencién.

» Reubicar el seméaforo con el fin de liberar espacio en el arroyo para un cruce seguro de los transedntes.

» Integrar semaforos peatonales a la propuesta, asi como mejorar y/o aumentar el tiempo de cruce para
hacer cdmodo el cruce para todo tipo de personas.

» Reubicar |la estacion de taxis integrandola al diseno.

» Aumentar el ancho de las banquetas para dotar de una parada de transporte de calidad con suficiente
espacio para distribuir a los pasajeros que ascienden o descienden de la unidad.
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Rubro 7
SENALES VERTICALES Y
HORIZONTALES (Diagnostico).

» La sefalizacion de los pasos peatonales no tiene mantenimiento.

» Los cruces peatonales no responden al movimiento organico de los peatones.

» Las senales existentes son pocas, por lo que el (inico sefialamiento respetado es el semaforo.
» No existe senalizacion preventiva ni restrictiva, adecuaday clara.

El analisis mostré un RIESGO ALTO debido a que los puntos anteriores demuestran un riesgo de pérdidas
humanas a aquellos grupos que caminan el crucero.

PUNTOS A CONSIDERAR PARA LA PROPUESTA

» La propuesta de sefialética deberd de contener sefializacidn restrictiva y preventiva para todos los
usuarios de la calle.
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Rubro 8
SOCIAL (Diagndstico).

» El comercio informal en las banquetas obliga al peat6n a circular fuera de su linea de deseo.

» El crucero no es incluyente ya que no cuenta con cintas podotactiles o cruces a nivel.

» La falta de un ciclovia genera conflictos entre los peatones y los ciclistas en la banqueta.

El analisis mostro que el RIESGO ALTO en este rubro se desprende a que los 3 puntos analizados obligan a
bajaralos peatones de la banqueta o entrar en conflicto con medios de movilidad motorizada que ponen
en riesgo su integridad fisica o su vida.

PUNTOS A CONSIDERAR EN LA PROPUESTA

» No considerar comercios en aquellos lugares que afecten la circulacién en la banqueta.

» Incluiren la propuesta un cruce a nivel y cintas podotactiles que permitan la circulacién seguray comoda
de todos los tipos de peatones.
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CONCLUSION

Casi todos los rubros analizados responden a un riesgo de pérdidas hu-
manas, por lo cual es urgente la atencién de este crucero y generar una
propuesta que evite en mayor medida que se vulneren a las personas
que incentivan y utilizan modos de movilidad sustentable.

Se concluye finalmente que 7 de los 8 rubros tienen un riesgo alto, por
lo tanto: Utilizar el crucero de la Calzada Francisco |. Madero esquina
con Ignacio Rayon es ALTAMENTE RIESGOSO pues pone en peligro la
vida de los peatones.
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ANEXOS

icacion

b

isefoy u

Aspectos generales / Presencia, d

Amenaza
Vulnerabilidad
Riesgo

¢Elradio de giro de la esquina es
amplioy fomenta la velocidad?

sLasvueltas continuasala
derecha generan conflicto con los
peatones?

El radio de giro ubicado delante
de la clinica del IMSS impactan
directamente a la velocidad de los
vehiculos y la distancia de cruce de
peatones hacia el Jardin Madero.

¢El disefno provoca que los
conductores pierdan la atencién en
los peatones cruzando?

La parada de pasajeros, al no estar
bien disefiada propicia que los
conductores no noten la presencia
de los peatones que van a cruzar.

¢Los cruceros estan ubicados en
areas donde la visibilidad es un
problema?

La parada de transporte publico
al no estar bien ubicada genera
conflictos de visibilidad.

;Existen camellones o medianas
que provean refugio de seguridad
paraesperaracruzar?

¢sExisten vigilantes capaces que
apoyen a los peatones a cruzar?

LISTA DE CHEQUE
:si iNO: A
X A
X A
X
X A
EX P A

No existe ningtn tipo de
proteccion, los peatones se
encuentran expuestos.

No existe ningln tipo de vigilante
que proporcione ayuda a los
peatones.

sLos cruceros son suficientemente
anchos?

Los carriles sobrepasan las medi-
das minimas para autos y camio-
nes (Fuente: Manual de calles de la
SEDATU).

¢Los cruceros estan ubicados en las
lineas de deseo peatonales?

Aexcepcién de lalinea de cruce
que se encuentra en la entrada del
MIO.

sLasrampas estan bien ubicadasy
disenadas?

Las rampas existentes carecen de
medidasy pendiente adecuada
para personas con discapacidad.

¢;Esadecuada la longitud del carril
de alta velocidad para el frenado
de los vehiculos?

Es adecuada dada que la distancia
de frenado para un carril de 60
km/h es de 30 m.y contamos con
140 mdel atrio de la iglesia del Ex
marquesado al seméaforo del cruce-
ro frente al MIO.
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LISTA DECHEQUEO
Aspectos detallados si :NO: A : V : R : Comentarios
;Sonadecuados losanchosdelos i X :M I A A Sobrepasanlas medidas
carriles en el arroyo vehicular? : : : : : :  establecidas, porlo que se podria
P HIUT T T T T ¢ aprovechar mejor el espacio
: : : : : ¢ reduciendo la medida de los
carrilesy ampliando las banquetas.
: : : : : :  Séloexisten biciestacionaminetos
¢Existen biciestacionamientos o S X M 2B M 1 alinteriorde MIO. No se tomaen
lugares para el estacionamiento : : cuentacomo parte del crucero.
de la bicicleta? Y ;Cudl es su estado : : : :
fisico?

¢Existen bolardos en las esquinas ~: EX MDA DA
de los cruces de la calle? : : : : :

¢Existe un buen contraste entre P X B : B : B : Lossefialamientosexistentesse
lazonade cruceyelrestodela : : : : : : encuentran sin mantenimientoy
calzada? : : : : : : sonpoco visibles.

¢El piso es adecuado para caminary : X Mt M M ! Elpisoesadecuado,sin embargo,
tiene buen mantenimiento? : : : : : :  existen registros de luz que se

encuentran averiadosy generan un
obstaculo al caminar.

¢Existe algiin obstaculoen la X IMIMIM

superficie del arroyo de la zona de : : : :

cruce que pueda representar un

riesgo para peatonesy ciclistas?

¢Hay banquetasenamboslados  : X ©M i A : A ! Lasbanquetas existentesson
del cruce? : demasiado angostas para la
: : : : : . cantidad de gente que usael
espacio.

;La pendiente de la infraestructura n/a n/a n/a n/a n/a . Porlafechaen laque se analizado

es adecuada para garantizar : : : : : : nose puede comprobar este punto.
el drenaje superficial del agua : : : : : :

infiltrada?

¢;Existe mobiliario urbano en X B B B Esimportante darle

condiciones 6ptimas para su i mantenimiento a el mobiliario.
uso? :  (Limpiezay pintura).
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Aspectos detallados si

¢Cuenta con los siguientes
elementos?

Reflejante de piso en el
recubrimiento.

Bocas de tormenta, alcantarillasy  : X
basureros. :

Topes, colas de caimany
reductores de velocidad.

¢Hay una adecuada iluminaciéonen : X
el cruce? :

sExisten semaforos con botones de
demanda?

sExisten semaforos adaptados a las
necesidades de las personas con
discapacidad?

Aspectos generales / Calidad, condicionesy obstaculos

¢El tiempo del seméforo paracruce : x
peatonal es el adecuado?

Arbotantesy luminarias. X
Semaforos peatonales. X
Nomenclatura de las calles. X

El Ginico elemento es un cruce
pompeyanoy no es considerado un
reductor de velocidad, ya que su fin
es proporcionar un cruce a nivel cero.

En mal estado debido a impactos
de vehiculos.

No estan en funcionamiento o
estan averiados.

Sélo existen 2 luminarias, en el
areade cruce la cual es insuficiente.

No es adecuado, cuandose
respetan las lineas de deseo
peatonal que responden a un cruce
ergonémico y no geométrico. El
tiempo del seméaforo para cruce
peatonal es de 17 segundosy

los recorridos peatonales que se
observan en las lineas de deseo
van desde 12 segundos hasta 35
segundos haciendo insuficiente el
tiempo destinado por el seméforo.
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LISTA DECHEQUE
Aspectos detallados si iNO: A : V : R Comentarios

'g ¢Existe conectividad entre los DX EM M I M Noexiste continuidad entre los
o cruceros, las areas de esperapara : : : : : cruceros, las areas de espera para
E cruzar, las rampasy la pinturadel : : : : © cruzar, lasrampasy las pinturas

o crucero? ¢ del crucero.

; ;Los peatones son claramente s X M At At Elechodequelosautoméviles
= dirigidos a los puntos de cruce? i invadanal cruce pompeyano
-g : : : : : :  obligaalos peatonesa cruzaren
= lugares que no estan marcados

c
= como cruces.

c
B s e s B e e
O
~
v
2
[y
=
()
=
()

oo
v
(=]

-

(3]

(]

Q.

[7)
<

;Los peatones pueden ver a los X M A A El comercio informal en la zona
automoviles acercarsey viceversa? : : ycongestionamiento vial son
: : : : : : los principales obstaculos de
visibilidad.
¢Essuficiente la distanciaentrelas : X P A P A D A i Noexisten.
sefiales de "ALTO", " CEDA EL PASO" : : : : : :
0 "CRUCE PEATONAL"y el punto de
cruce para que los automovilistas
vean a los peatones?
;Existen obstaculos que podrian X M OPA A

interponerse en la visibilidad hacia
los peatones?

:Se han detectado problemas IV ‘M A ¢ A ElaccesoaCOPPEL IMSSyla

de visibilidad y/o velocidad, © ¢ i i i1 ESCUELAPRIMARIASson las
relacionadas con el nimeroy tipo principales entradas que generan
de interseccionesy accesos a las :  problemasde velocidad.

propiedades colindantes?

Aspectos generales / Visibilidad
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;Existe riesgo de visibilidad debido : X : M A A
aque lailuminacién esté ubicada : : : :
errdbneamente o tenga una

potencia inadecuada?

En caso de existir ciclovia stiene : X P AP AT AT Noexiste, los ciclistas se ven
problemas de visibilidad como i obligados atransitar por el carril de
algtin obstaculo que limite la visién : ¢ autobds.

entre ciclista-peatony viceversa?

;Existen entradas cerca de los POX MM M
cruceros? :
;Se cuenta con accesos para COXC M I A i A i Entradaalaclinica (IMSS)

vehiculos de emergencia dentro de
la zona del crucero?

Aspectos generales / Entradas
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LISTA DECHEQUEO
Aspectos detallados si NO A Vv R Comentarios
S ¢Los vehiculos que dan vuelta DX S A DA A Alaalturadelaescuela primaria.
g’ ponen en riesgo a los peatones? : : : : : :
\E ..................................................... ....... ....... ....... ....... ....... ......................................................
':; ¢El transito es motivo deangustia  : X M At At Eltransporte piblico realiza
o para los peatones en horas pico? i maniobras en la zona porloque
§ : : : : : :  segenera caos vial, los peatones
5 no son dirigidos a linea de cruce
‘E establecida.
B D e e e e e s
E ¢El crucero se encuentra controlado @ X : M M M Solosemaforosvehiculares, los
S por seméaforos en su totalidad? : semaforos peatonales estdn en
- : : : : : :  mal estado o no se encuentran en
] funcionamiento.
E .................................................... : ....... : ....... : ....... : ....... : ....... : ......................................................
g sExisten carriles preferenciales PX SA A DA Seve obstaculizado por una base
g)b para el trafico de autobuses? : : : : : : detaxis.
e P P OO S 000% U0 00% S 000% FSNUSONS PO PPN PSP PSPPI
..8 ;Son seguras las paradas de X M M M
v autobuses para los peatones? : : : : :
o RS SRS :
< ¢;Essuficiente el espacio destinado : © Elespacio es muy reducido
para la parada de autobuses a generando aglomeramiento en
efectodeque nointerfieraconel S X i AP A P A horaspico.
paso de vehiculos y peatones? : : : : : :
¢Existen facilidades de cruce para X A A A Los peatones se ven forzados a
los peatones que suben y bajan : cruzar de una manera rapida,
delasunidadesenlasparadasde :  exponiéndose a algtin accidente.
autobus? : : : : : :
¢Existe un limite de velocidad para  : X P A A ¢ A : Noexistesefalizacién.

el transito motorizado?
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LISTA DECHEQUEO

Aspectos detallados si :NO: A : V : R : Comentarios

¢Estan despintados los pasos DX M A A

peatonales o faltan sefiales o estan : : : : :

en malas condiciones?

¢Estan sefalados adecuadamente X M A A Los cruceros peatonales no

los pasos peatonales? i responden al movimiento organico
: : : : : ¢ delos peatones.

Serespetan las sefiales? X i At A A i Sélodesemaforosvehiculares.

sExisten semaforos peatonales? DX AP A D A Noseencuentranen

funcionamiento.

;Las senales son visibles para todos Debido al comercio informal y al

los usuarios de la calle? . congestionamiento vial en horas
pico.

sLa senalizacion es confusa? X A A A No existe sefializacién suficiente.

¢sExiste sefializacion restrictiva? XA A A

¢;Existe sefializacion preventiva : X A P A P A i Enningunodeloscasodonde

adecuaday clara? : : : : : : deberia existir.

sExisten mercados o alguna DX B A A

clase de comercio informal en las
banquetas que obliguen al peatén
acircular fuerade sulinea de

deseo?

¢El crucero es incluyente para X B ¢ A i A i Elcruceronoesincluyente,yaque
los sectores vulnerables de la : : : : : © nocuenta con cintas podotactiles o
poblacién? : : : : : ¢ crucesanivel.

;Existen conflictos entre peatones : X : VI  Porlafalta de una ciclovia.
y ciclistas en la banqueta? : : : : : :

Aspectos generales / Social
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Presencia, disefo y ubicacién

No existe ningun tipo de vigilante que ayude a cruzar a los peatones.

No existe infraestructura para ciclistas.

Las rampas carecen de disefio. Los peatones no son protegidos antes de poder cruzar.

34 | Observatorio Urbano



REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Calidad, condiciones y obstaculos

El tiempo para cruzar es muy corto (17s). Solo existe una luminaria.

Existen registros con tapas averiadas.

El mobiliario urbano necesita mantenimiento. Las luminarias se encuentran dafiadasy bandalizadas.
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Continuidad y conectividad

Los peatones no utilizan las lineas de cruce (cebras).
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Visibilidad

No existen sefiales de cruce peatonal .

El comercio informal bloquea la visibilidad y accesibilidad en la banqueta. Las casetas son un obstaculo de visibilidad.
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Entradas

Los peatones utilizan las lineas de deseo, las cuales no corresponden a las cebras
peatonales.
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Caracteristicas de transito

No existe sefializacién para el limite de velocidad . El carril de autobuses se ve obstaculizado por el sitio de taxis.

No existe disefio de moviliario. No hay parada de autobus digna.
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Social

El crucero no esincluyente para todos los usuarios.
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Es necesario
intervenir algunos
otros sectores alo
largo de la Calzada
Francisco |. Madero,
pues aunque

se encuentren
algunas cuadras
antes o después
del MIO, influyen
directamenteen la

dinamica del uso de

la vialidad.

PROPUESTA DE
INTERVENCION

Para el mejoramiento del crucero de la calle Ignacio Rayén-Calzada
Francisco |. Madero es necesario intervenir algunos otros sectores a lo
largo de la Calzada Francisco |. Madero, pues aunque se encuentren
algunas cuadras antes o depués del MIO, influyen directamente en la
dindmica del uso de la vialidad. Por lo anteriormente descrito, fue de-
sarrollado un plan maestro para el tramo que corresponde de la Iglesia
del Ex-Marquesado al Jardin Madero, generando algunas propuestas
puntuales para que el cruce funcione de la manera adecuada.

Observatorio
Urbano

Diagnosticos y proyectos urbanos
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PLAN MAESTRO

El punto auditado corresponde al crucero de la Calzada
Francisco |. Madero, esquina con Ignacio Rayon La
audltorla vial tl.wo como objetivo d 05

la para desarrollar la mgulente
propuesta de redistribucion del espacio pubhco a efecto
de ) €

@ MEJORAMIENTO DEL PARQUE MADERO

OBJETIVOS

Cenerar un espacio piblico de calidad para los usuarios del
transporte piblico aprovechando las areas libres contiguas
al parque para lareubicacidn y el mejoramiento de las
paradasde transporte. Se pretende mejorar las condiciones
actuales de infraestructura, tanto del Parque Madero como
de lavialidad, tomando en cuenta la seguridad de
desplazamiento de la movilidad motorizaday la no
motorizada.

€) CONEXION PEATONAL PARQUE
MADERO-MIO

OBJETIVOS

Desarrollar una conexion segura para vincular el Parque
Madero, la Primaria Héroe de Nacozari y el Museo Infantil
de Oaxaca habilitando un andador peatonal en la calle de
Francisco |. Madero, con el fin de que |os peatonesy nifios
puedan desplazarse a través de los andenes del ferrocarril
de forma segura. Se fomentara la disminucién de velocidad
de los vehiculos en ésta intervencidn con la colocacion
adecuada de sefialeticay la reduccidn de radios de giro en
esquinas.
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€ CRUCE SEGURO RAYON-CALZADA
. MADERO

OBJETIVOS

Mejoramiento del crucero en la esquina de la Calzada Madero
con calle Ignacio Rayén con la intencién de garantizar una
movilidad seguray accesible para todos los usuarios de la
calle (peatones, ciclistas y vehiculos motorizados). Mediante
una auditoria vial se generé un diagnédstico que permitid
determinar las principales acciones a implementar para
generar el cruce seguro.

C ¥ Reubicacion
; ?: de sitio de Taxis
& iz
. 222 5o

Reestructuracion general
delaviaCalzada Madero. *

T I I R T S e

@ z0NA 30 PARA CALLEIGNACIO RAYON

OBJETIVOS

A través del disefio y dispositivos viales, se pacificara el
transito motorizado en la calle Ignacio Rayén para promover
el uso equitativo de la calle por parte los de diferentes modos
de desplazamiento (peatones, bicicletas y vehiculos
matorizados) con el objetivo de hacer de ésta una calle mas
seguray accesible para todos los usuarios.
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Reductores de Velo(:ldad [ I K R

Bolardos @ crcertetetcttietcarananeans

Cintas podotactiles parauna @ ----oooeoeeeeenn :

circulaciéon seguray comoda de
todos los peatones.

Ampliacién del ancho de @ e,

banqueta para la circulacién de
sillas de ruedas.

Desarrollar un nuevo proyecto e
de sefalética para todos los
usuarios de la calle.

Diseno ergonémico de cruce e
pompeyano.

Las entradas a los servicioso e
comercios deberan ser incluidas
en el disefo de la via,

y requeriran senalética clara.

Semaforo peatonal. °

Senalética horizontal y vertical e
de reduccién de velocidad.
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-------------- . Disminucién al minimo necesario ®-----==-==: roeeeeeo-® Reybicacion y mejoramiento
del ancho de los carriles para de la parada.
""""" . automdvilesy autobuses. Do

Nuevo esquema de @ o : S PY Vegetacién existente
____________ estacionamiento. : : sobre la Calzada.

Uso de medianas u orejas para @+ Vegetacion propuesta. e------- :

disminuir el tiempo de cruce de los :

transelntes.
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ACCIONES PARA EL MEJORAMIENTO
(IMAGENES OBJETIVO)
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SALLCRILLIREREREE e Plataformaa nivel "0" con
: texturas, funcionan como grandes
Sefalética informativa e reductores de velocidad.

(accesibilidad).

Redisefio de banquetas Reubicacion de semaforos. @--------- :
(3.30m). o : : :

SRR ® Disminucién de
: tiempos de cruce.

Sefiales horizontales @--:--ocoovvveeiniiiiii é Identificacién de reductor de
(estacionamiento para vehiculos de velocidad (rampa a nivel 0).
personas con discapcidad). :

.....e Accesos a negociosy
viviendas incluidos en el
disefo.
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Plataforma a nivel O con texturas,
funcionan como grandes LIRS
reductores de velocidad. :

R R RE R Y ]ntegracién de| cruce pompeyano a|
: MIO (plataforma de cruce nivel 0).

Reduccion de radios de giro. CRT .o |dentificador de reductor de
: velocidad (rampa a nivel 0).

fetcsscesccssctenauasaanens ° La p|ataf0rma Ofrece cruces
ergondmicos para peatones.
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Sefnaléticainformativa -+ : e e Nueva propuesta de
(parador de autobds). iluminacion.

Senales horizontales. e--:

Carriles segregados paracada e-----: B ® Rediseno de banquetas
modo de movilidad. (2.80 m).
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Nueva propuesta de iluminacién. ®-=wooooeee : SRR ® Senalética restrictiva
: : (zona 30).

Rediseno de banquetas . e Redisefio de banquetas
(5.80 m). : (5.80 m).
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Senalética restituida ®------- : RS e Nueva propuesta de
(estacionarse). : : iluminacion.

Redisefio de banquetas o oo Banquetas sin
(5.80 m). obstaculos.
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Reductores de velocidad. ®----roreeeeeeee : e ® |Integracion del cruce
: : pompeyano al MIO (plataforma
de cruce a nivel 0).

Nueva propuesta de @:----:oooeeeieeeies P : :® Jdentificador de reductor de

iluminacién. velocidad (rampa nivel 0).

Senales horizontales. ®------------- : e ® Senalética restrictiva
: P ' @alto).

Accesos anegociosy e-----: : Senales horizontales o--: : Redisefio de plataforma e--:

viviendas incluidos en el . (flechas). . de parada de autobdis.
disefio. : :
Sefialéticainformativae----:  Disminuiral minimo - @ Reubicacién de parada
(accesibilidad). permitido el carril de autobuses.

vehicular (3 m).
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R REEIEEREEREERERREREEEREE e Redisefio anivel O
: que prescinde de las
rampas.

Semaforo para peatones. e SRR ® Orejasen lasesquinas.

Cinta podotactil. ® -
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e e |dentificacién de parada de

transporte.
Nuevo disefio de banqueta para @ : : e Son considerados los accesos a
circular enssilla de ruedasy generar : : : viviendasy comercios.

espacios para parada de transporte.

Evitar la colocacion de comercios e..--.... S ® |Integracion del cruce pompeyano al
en las franjas de circulacion. nuevo disefio geométrico.

Cinta podotéctil @:ccccccceertteettttttttsensasenans
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Reubicacion de estacion de taxisa e------ . fhheriasetnetsiasiaens e Redisefo de rampas
un lugar mas seguroy accesible. : : para personas con
: discapacidad.

: SEERR e Nueva propuesta de
Banquetas dignas. e.---. : iluminacion.

Carriles necesarios para e------: Ciclovia. ®
circular. :

. . : NOTA: En la propuesta se debe destinar, a cada medio de
Carriles para autobis/ @:------oooeeeeeeest transporte, un espacio para fomentar otros modos de movili-
transporte plflb“CO (3.30m). dad que trabajen de forma integral, seguro e inclusiva.
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

:+-~® Reductor de velocidad
: previo.

Recuperacién de parada de . ..................... E
transporte para liberacién de :
espacio para acceso directo al MIO.

Sin limitarareasde e----------: R REIEEr e Integracion del cruce pompeyano,
cruces. generando plataforma a nivel 0.

NOTA: Al reubicar el semaforo antes del cruce pompeyano, los
autos se ven obligados a esperar el verde antes de subira la
plataforma nivel 0.
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

b ® Nueva propuesta de
estacionamiento en la calle.

: i@ Entradas o accesos a negocios
Reduccién del radio de giroy ~ @ : Pl incluidos en la propuesta de
recuperacion de espacio publico. P mejoramiento.

Redisefio de rampas para personas e-------: -......e Redisefio de banqueta como
con discapacidad. espacio publico.
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REPORTE DE AUDITORIA / CRUCERO MIO

Sin limitar areas de cruce. @-----oooovve : e e Integracion del cruce
: : pompeyano al MIO (plataforma
de cruce a nivel 0).

Nueva propuestade @--------oononvn Lo : .- Nueva propuesta de
iluminacion. P L estacionamiento en la calle.

Ciclovia. ® .....e Redisefio de banqueta como
: espacio publico.

|dentificador de reductor de o
velocidad (rampa nivel 0).
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CASA DE LA CIUDAD

Re - Vive tu espacio / Reportes de Auditorfa Vial se terminé de imprimir en el mes de
diciembre del afio 2019 en Blue Tape, Design & Printing Services. Hornos No. 14,
manzana 4. El Rosario, San Sebastian Tutla, Oaxaca. Los textos se formaron
con fuentes de la familia tipografica Alegreya Sans, disefiada por Juan Pablo del
Peral/Google Fonts. El tiraje fue de 5 ejemplares.
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